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® Fahrzeug-Schfebehebedach. 

@ Die Erfindung gibt ein Fahrzeug-Schiebehebe- 
dach an, welches einen starren Deckel, vorzugswel- 
se einen lichtdurchlSssigen Deckel hat, mittels wei- 
chem eine Dachoffnung in einer festen Dachflache 
eines Fahrzeugs geoffnet und geschlossen werden 
kann. Der Deckel laBt sich ferner in eine Beluftungs- 
steilung, vorzugsweise eine Aussteilstellung, bringen. 
Ferner ist ein Himnrtel vorgesehen, welcher ein vor- 
deres und ein hinteres Himmelteil umfafit. Dieser 
Himmel ist unabhangig von der Steilung des Dek- 
^ kels insbesondere bei einem lichtdurchlassigen Dek- 
^ kel beweglich. Wenn der Deckel seine Beluftungs- 
steilung einnimmt, Ist zwischen den Himmelteilen ein 
1^ horizontaler LUftungsspalt freilegbar. Ober einen 
(V) Steuerhebel, welcher an einem Ende beispielsweise 
bei der Ausstellbewegung des Deckels beaufschlagt 
^ wird, wird das hintere Himmelteil von dem vorderen 
If) Himmelteil abgerUckt, welches Uber eine Verriege- 
_ lungseinrlchtung festgestellt ist. Mit Hilfe einer Han- 
dentriegelung kann der Himmel auch voUstSndig ge- 
CL c3ffnet werden, wobei dann die beiden Himmelteile 
eine Bewegungsverbundeinheit bilden, da sie mittels 
einer Feder in AnlageberQhrung zueinander vorbela- 
stet sind. 
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Die Erfindung bezleht sich auf ein Fahrzeug- 
Schiebehebedach mit einem starren Deckel zum 
VerschlieBen und wenlgstens teilweise Freigeben 
einer von einem Dachrahmen begrenzten Dachoff- 
nung in einer festen Dachfiache, mit einer Verstell- 
einrichtung fur die Beluftungsstellung des Deckels 
und mit einem wenigstens in Fahrzeuglangsrich- 
tung ein vorderes und hinteres Himmelteil aufwei- 
senden Himmet, welcher unabhMngig von der Dek- 
kelstellung bewegbar ist. 

Aus DE-32 42 097 C2 Ist ein Fahrzeugdach mit 
einer Sonnenblende bekannt. Die Sonnenblende ist 
unter dem Deckel angeordnet und weist wenig- 
stens einen UchtdurchlaB auf. Diese Sonnenblende 
arbeitet mit einem VerschluBteil zum wahlwelsen 
Offnen und VerschlieBen des Lichtdurchlasses zu- 
sammen, das parallel zur Sonnenblende verschieb- 
bar ist. Die als Schiebehlmmel dienende Sonnen- 
blende ist wie das zugeordnete VerschluBteil unab- 
hSngig von der Deckelstellung verschiebbar, so 
daB ein jewells gewUnschter LichtdurchlaBspalt frei- 
legbar ist. 

Aus DE-PS 24 35 551 ist ein Kraftfahrzeugdach 
mit einem starren Schiebedeckel bekannt, wobei 
ein bei geschlossenem Deckel die ganze Untersei- 
te des Daches abdeckender Dachhimmel vorgese- 
hen ist. Dieser Dachhimmel umfaBt in Fahrzeu- 
glangsrichtung gesehen ein vorderes und hinteres 
Himmelteil, welche gesondert relativ zueinander 
Oder als eine bewegungsverbundene Einheit be- 
wegbar sind. 

Aus DE 38 25 192 A1 ist eine Verstelleinrich- 
tung an einem Fahrzeug-Schiebehimmel bekannt, 
welche derart ausgelegt ist. daB beim Ausstellen 
des Deckels der Schiebehlmmel von der Verstell- 
einrichtung zwangsweise ein StUck zurlickverlagert 
wird, so daS sich ein DachlUftungsspalt bildet. 

Aus DE 32 48 413 A1 schlieBlich ist ein Hebe- 
und Spoilerdach fUr Fahrzeuge bekannt, wobei un- 
terhalb des Deckels ein zuruckschiebbarer bewegli- 
cher Himmel angeordnet ist. 

Aus DE 39 30 755 A1 ist ein LQfterdach fUr 
Fahrezeuge bekannt, bei der dem Deckel eine vor- 
dere Hohenverstelleinrichtung zugeordnet ist, mit- 
tels der ausgehend von der SchlieBstellung der 
Deckel um eine nahe seiner Hinterkante liegenden 
Schwenkachse in eine LUfterstellung verschwenk- 
bar ist, in welcher die Deckeivorderkante unterhaib 
der Dachebene liegt, wahrend die Deckelhinterkan- 
te etwa in Hdhe der Dachhaut gehalten wird. Bei 
diesem LQfterdach wird die Vorderkante des Dek- 
kels in die BelUftungsstellung schrdg nach unten 
weisend abgesenkt. 

Bei alien den vorstehend eriauterten Ausle- 
gungsformen von Fahrzeug-Schiebehebedachern 
ergeben sich in Verbindung mit dem zugeordneten 
Himmel einerseits Schwierigkeiten im Hinblick auf 
die Bauhohe, wenn der Himmel bei der Verstelibe- 



wegung mitgenommen werden und einen Luftungs- 
spalt freilegen soil. Dies ist insbesondere darauf 
zurUckzufOhren, daB die Verstelleinrichtung und der 
Himmel in unterschiedlichen Hohenlagen zueinan- 

5 der angeordnet sind. Andererseits ergeben sich 
auch Schwierigkeiten aus dem Grunde, daB der 
Himmel unabhSngig von den Bewegungsweisen 
des Deckels in Offen- und SchlieBrichtung beweg- 
bar sein soil. Hierzu sind meist komplizierte und 

10 viele Einzelteile umfassende, umsteuerbare Einrich- 
tungen erforderlich, welche zu einer verstarkten 
Storungsanfalligkeit fOhren und hierdurch die Be- 
triebszulassigkeit beeintrachtigen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 

75 Fahrzeug-Schiebehebedach mit einem unabhMngig 
von der Deckelbewegung desselben bewegbaren 
Himmel der gattungsgemaBen Art bereitzustellen, 
bei dem auf konstruktiv einfache und betriebszu- 
verlassige Weise bei der Beluftungsstellbewegung 

20 des Deckels ein LUftungsspalt auch im Himmel zur 
Optimierung der Be- und EntlUftung des Fahrzeug- 
innenraums bereitgestellt wird. 

Nach der Erfindung zeichnet sich hierzu ein 
Fahrzeug-Schiebehebedach mit einem starren Dek- 

25 kel zum VerschlieBen und wenigstens teilweisen 
Freigeben einer von einem Dachrahmen begrenz- 
ten Dachoffnung in einer festen Dachfiache mit 
einer Verstelleinrichtung fOr die BelUftungsstellung 
des Deckels und einem wenigstens in Fahrzeu- 

30 glangsrichtung ein vorderes und ein hinteres Him- 
melteil aufweisenden Himmel, welcher unabhangig 
von der Deckelstellung bewegbar ist. dadurch aus, 
daB bei der Beluftungsstellbewegung des Deckels 
zwischen den Himmelteilen ein horizontaler Ltlf- 

35 tungsspalt freilegbar ist. 

Beim erfindungsgemaBen Fahrzeug-Schiebe- 
hebedach wird bei der Beluftungsstellbewegung 
des Deckels zwischen den Himmelteilen ein hori- 
zontaler LUftungsspalt freigelegt, so daB man in 

40 zuverlassiger Weise auch in der Beluftungsstellung 
des Deckels einen LUftungsspalt zwischen den 
Himmeftellen des Himmels hat. Hierdurch wird ins- 
besondere der zum Fahrzeuginnenraum offene LUf- 
tungsspalt etwa in der Mifte der Langserstreckung 

45 des Deckels freigelegt, so daB man eine optimierte 
Be- und EntlUftung des Fahrzeuginnenraums in der 
BelUftungsstellung des Deckels hat. Die beiden 
Himmelteile sind somit einerseits relativ zueinander 
zur Freilegung des Luftungsspaltes bewegbar, aber 

50 auch gekoppelt als Bewegungseinheit bewegbar, 
wenn die beiden Himmelteile in AnlageberUhrung 
gegeneinander sind. 

Vorzugsweise ist das hintere Himmelteil In An- 
lage gegen das vordere Himmelteil federbelastet. 

55 und ein rahmenfest drehbar gelagerter Steuerhebel 
ist derart angeordnet. da6 er bei der Beluftungs- 
stellbewegung des Deckels beaufschlagt wird und 
das hintere Himmelteil vom vorderen Himmelteil 



3 



EP 0 547 375 A2 



4 



entgegen der Federbelastung zum Frelgeben des 
LUftungsspaltes in Liingsrichtung wegbewegt. Hier- 
bei wird die Bewegungseinlieit der beiden Himmel- 
telle mit Hilfe der Federvorbelastung erreicht. Bel 
der so gebildeten Bewegungseinheit IMBt sich dann 
der Himmel unabhSngig von der Stellung des Del<- 
kels bewegen, d.h, offnen Oder schlieBen, falls dies 
erforderlich sein sollte, wie bei einem lichtdurchlas- 
sigen Deckel. Da zudem der Steuerhebel eine 
Drehbewegung urn eine rahmenfeste Drehachse. 
gesteuert durch den Bewegungsweg des bei der 
Verstellbewegung des Deckels bewegenden Teils 
ausfuhrt, laBt sich durch die entsprechende Wahl 
der Hebelverhaltnisse ein relativ grofier Luftungs- 
spalt zwischen den beiden Himmelteilen freilegen. 
Durch diese Bewegungskopplung Sndert sich fer- 
ner die GroBe des freigelegten Lufungsspalts unter 
unmittelbarer Zuordnung zu der Verstellh&he des 
Deckels in seiner Beluftungsstellung. Somlt laBt 
sich an der GroBe des freigelegten LUftungsspalts 
der Offnungszustand des Deckels ablesen. Dies ist 
insbesondere bei einem lichtdurchlassigen Deckel, 
wie einem Glasdeckel, von Vorteil, da man nSmllch 
dann an der GroBe des freigelegten LUftungsspalts 
unmittelbar die Deckelstellung erkennen kann. 

Vorzugsweise ist der Steuerhebel fUr die Be- 
wegungskopplung der Himmelteile im wesentlichen 
horizontal, so daB man eine moglichst geringe Bau- 
hohe bei dem erfindungsgemSBen Fahrzeug-Schle- 
behebedach erhalt. 

Vorzugsweise ist zur Beaufschlagung des Steu- 
erhebels bei der Beiuftungsstellbewegung dteser 
ein Ende des Steuerhebels zugeordnet, wShrend 
sein anderes Ende das hintere Himmelteil mit- 
nimmt. Durch die entsprechende Wahl der Hebel- 
ubersetzungsverhaltnisse, iSBt sich trotz einer rela- 
tiv gUnstigen Flachbauwelse des erfindungsgema- 
Ben Fahrzeug-Schiebehebedachs ein m5giichst 
groBer LUftungsspalt In der BelQftungsstellung des 
Deckels freilegen. 

Um bei der Bewegung des hinteren Himmel- 
teils entgegen der Federvorbelastung ein Mitziehen 
des vorderen Himmelteils beim Bewegen des Dek- 
kels in seine BelUftungssteliung zu vermeiden, wird 
das vordere Himmelteil mittels einer idsbaren Ver- 
riegelungseinrichtung festgestellt, bevor der Steuer- 
hebel von dem sich bei der Beluftungsstelbewe- 
gung bewegenden Toil der Mechanik des 
Fahrzeug-Schiebehebedachs beaufschlagt wird. 

Um ein 5ffnen des Himmels insgesamt auch in 
der BelUftungssteliung des Deckels zu errelchen. 
ist die Verriegelungseinrichtung zum von der Dek- 
kelstellung unabhangigen ZurUckschieben des 
Himmels vorzugsweise von Hand entriegelbar. Zur 
Entriegelung kann man ein Betatigungselement im 
vorderen Himmelteil anordnen. welches beisptels- 
weise vom Fahrer her leicht zugSnglich ist. Da das 
vordere Himmelteil zur erieichterten Betatigung 



meist eine Griffschale besitzt, kann das Betati- 
gungselement geschUtzt in dieser Griffschale im 
vorderen Himmelteil angeordnet werden. Hierdurch 
laBt sich die Verletzungsgefahr verringern. da kein 

5 vorstehendes Tell im Dachbereich des Fahrzeugs 
vorhanden ist. 

Vorzugsweise ist das Fahrzeug-Schiebehebe- 
dach nach der Erfindung derart ausgelegt, dafl bei 
der Langsverschiebebewegung des Deckels die 

10 Verriegelungseinrichtung automatisch entriegelt 
wird. Wenn namllch der Deckel zur Freigabe der 
vom Dachrahmen begrenzten Dachflache eine 
Langsverschiebebewegung unter die feste Dachfla- 
che abgesenkt ausfuhrt, werden auf diese Weise 

75 die zu einer Bewegungsverbundeinheit verbunde- 
nen Himmelteile des Himmels automatisch mitge- 
nommen. Um dies zu ermogllchen, wird gemaB 
dieser bevorzugten AusfUhrungsform die Verriege- 
lungseinrichtung automatisch entriegelt, so daB das 

20 vordere Himmelteil ungehindert verschoben werden 
kann. 

Vorzugsweise ist die Verriegelungseinrichtung 
derart ausgelegt, daB sie mit dem Dachrahmen 
zusammenarbeitet, und daB die Verriegelungsein- 

25 richtung ein relativ zum vorderen Himmelteil langs- 
verschiebbares Verriegelungselement aufweist. So- 
mit hat auch das Verriegelungselement eine im 
wesentlichen horizontale Erstreckung, um eine 
moglichst geringe Bauhohe des Fahrzeug-Schlebe- 

30 hebedachs zu erreichen. Zur Feststellung des vor- 
deren Himmelteils rastet das Verriegelungselement 
vorzugsweise in eine Ausnehmung im Dachrahmen 
ein. 

Eine bevorzugte AusfUhrungsform des 

35 Fahrzeug-Schiebehebedachs zeichnet sich dadurch 
aus, daB bei einer Verstelleinrlchtung mit einem 
Hubwinkel an demselben ein Zapfen angebracht 
ist, welcher In die Bewegungsbahn des Steuerhe- 
bels zur Beaufschlagung desselben ragt. Dieser 

40 Hubwinkel stellt hierbei das sich bei der Verstellbe- 
wegung des Deckels in Langsrichtung bewegende 
Tell der Mechanik des Fahrzeug-Schiebehebe- 
dachs dar, und durch den dort vorgesehenen Zap- 
fen wird dann der Steuerhebel unmittelbar bei der 

45 Langsbewegung des Hubwinkels um seine rahmen- 
feste Drehachse verdreht. 

Der Zapfen an dem Hubwinkel hat aber noch 
eine weitere Funktion, da er namllch bei der 
Langsverschiebebewegung des Deckels die Verrie- 

50 gelungseinrichtung fur das vordere Himmelteil 
zwangsldufig entriegelt, so daB dieser Zapfen beim 
erfindungsgemaBen Fahrzeug-Schiebehebedach 
eine Doppelfunktion hat, um moglichst wenige Ein- 
zelteile zu haben. 

55 Vorzugsweise hat das Fahrzeug-Schiebehebe- 
dach an dem Steuerhebelende, das mit dem hinte- 
ren Himmelteil zusammenarbeitet, einen weiteren 
Zapfen, welcher bei der Beaufschlagung des ande- 
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ren Steuerhebelendes im Zusammenwirken mit der 
Verstellelnrichtung mit einer Mitnahmeeinrichtung 
am hinteren HImmelteil zusammenarbeitet. Ober 
diese Mitnahmeeinrichtung wird somit das hintere 
Himmelteil unmittelbar durch den Steuerhebel be- 
aufschlagt, so daB das hintere Himmelteil relativ 
zum vorderen Himmelteil zur Freigabe des LUf- 
tungsspaltes hierdurch bewegt wird. 

Vorzugswelse ist die Mitnahmeeinrichtung am 
hinteren Himmelteil derart angebracht, daB sie in 
die Bewegungsbahn des Steuerhebels nur ragt, 
wenn das andere Steuerhebelende durch die Ver- 
stelleinrichtung beaufschlagt ist. Durch diese Ausle- 
gung wird erreicht, daB der Himmel unter Kopplung 
der Himmelteile Immer dann unabhSngig von dem 
Steuerhebel bewegbar ist, wenn das mit der Ver- 
stellelnrichtung zusammenarbeitende Steuerhebe- 
lende nicht beaufschlagt ist. Hierdurch lassen sich 
Betriebsstorungen wirksam vermeiden, und insbe- 
sondere l9Bt sich der Bewegungswiderstand des 
Himmels zur Erzielung einer Leichtgangigkeit bei 
seiner Bewegung unabhangig von der Deckelstel- 
lung reduzieren. 

Urn eine moglichst leichtgangige Mitnahme 
des hinteren Himmelteils bei der Verstel I bewegung 
des Deckels zu erreichen, wird die Mitnahmeein- 
richtung am hinteren Himmelteil von einem Gieit- 
stOck gebildet, so dafi man eine GleitberUhrung 
zwischen dem zugeordneten Steuerhebelende bei 
der Mitnahme hat. 

Vorzugswelse umfaBt die Handentriegelungs- 
einrichtung ein mechanisches Hebelgestange. wel- 
ches in die Venriegelungseinrichtung eingreift, so 
daB man eine direkte BewegungsUbertragung vom 
Betatigungselement im Bereich des vorderen Him- 
melteils zu der Verriegelungseinrichtung erhalt, die 
im hinteren Bereich des Himmels angeordnet ist. 

Vorzugswelse ist zur Federbelastung des vor- 
deren und hinteren Himmelteils in AnIageberUhrung 
gegeneinander eine Zugfeder vorgesehen, welche 
sich flachbauend zwischen den beiden Himmeltei- 
len anordnen IMBt. 

Bei dem erfindungsgemSBen Fahrzeug-Schie- 
behebedach hat man somit zur Zwangsmitnahme 
des hinteren Himmelteils zum Freilegen eines LUf- 
tungsspalts nur ein bewegliches Tell, welches im 
wesentlichen horizontal angeordnet ist und um eine 
rahmenfeste Drehachse drehbar ist. Hierdurch er- 
halt man eine Mitnahmeeinrichtung, welche sehr 
stdrungsunempfindlich ist. Auch die ferner noch 
zur Feststellung des vorderen Himmelteils dienen- 
de Verriegelungseinrichtung wird von einem sich in 
einer Horizontalebene erstreckenden Verriege- 
lungselement gebildet, welches aber ledlglich eine 
Langsverschiebebewegung bezUglich des zugeord- 
neten Himmelteils ausfQhrt, wShrend sowohl die 
Verriegelungseinrichtung als auch der Steuerhebel 
von einem gemeinsamen Steuerteil in der entspre- 



chenden Stellung beaufschlagt werden, welches 
sich sowohl bei der Verstellbewegung als auch bei 
der Langsverschiebebewegung des Deckels be- 
wegt. Hierdurch erhalt man eine auBerst kompakt 

5 aufgebaute Einrichtung fUr die gewQnschten Bewe- 
gungen des Himmels auch unter Zuordnung der 
Verstellbewegung des Deckels. 

Vorzugsweise ist das Fahrzeug-Schiebehebe- 
dach mit einem lichtdurchlassigen Deckel ausge- 

10 stattet, wobei der Himmel in der Bewegungsver- 
bundeinheit unabhangig von der Deckelstellung 
langsverschieblich ist. 

Bei dem erfindungsgemaflen Fahrzeug-Schie- 
behebedach kann der Deckel in seiner Beluftungs- 

75 stellung schrSg nach hinten weisend uber die teste 
Dachflache ausgestellt werden. Andererseits ist 
auch eine solche Auslegung moglich, daB der Dek- 
kel In seiner Beluftungsstellung vorne absenkbar 
ist, so daB die erfindungsgemafie Himmelausle- 

20 gung auch bei dieser Bauform eines Fahrzeug- 
dachs zum Einsatz kommen kann. 

Die Ausbildungsform des Himmels als Schie- 
behimmel ist insbesondere fur ein Fahrzeugdach 
mit einem lichtdurchlSssigen Deckel bestimmt. 

25 Die Erfindung wird nachstehend anhand einer 
bevorzugten Ausfuhrungsform unter Bezugnahme 
auf die beigefUgte Zeichnung eriautert. Darin zeigt: 
Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf 
ein Fahrzeug mit einem Fahrzeug- 

30 Schiebehebedach nach der Erfin- 

dung, 

Fig. 2 eine Schnittansicht langs der Linie 

11-11 in Figur 1, und 
Fig. 3 - 7 Draufsichten auf das Fahrzeug- 
35 Schiebehebedach bei abgenom- 

menem Deckel zur Verdeutlichung 
der Funktionsweise des Steuerhe- 
bels im Zusammenwirken mit der 
Verstellelnrichtung und den Him- 
40 melteilen in zugeordneten bevor- 

zugten Stellungen des Deckels 
und des Himmels. 
In den Rguren der Zeichnung sind gleiche 
Oder ahnliche Telle mit denselben Bezugszeichen 
45 versehen. 

Beim in Figur 1 dargestellten Fahrzeug ist in 
einer festen Dachflache eine Dach3ffnung 2 vorge- 
sehen, welche von einem die Dach-Offnung 2 in 
der festen Dachflache einfassenden Dachrahmen 3 
50 begrenzt wird. Die Dachoffnung 2 ist mittels eines 
stan^en Deckels 4 in durchgezogener Unie gezeigt 
verschlieBbar, oder die Dach-Offnung 2 ist entspre- 
chend der gebrochenen Linie in Figur 1 teilweise 
freilegbar. Ferner ist dem Fahrzeuginnenraum zu- 
55 gewandt ein insgesamt mit 5 bezeichneter Himmel 
vorgesehen, welcher ein vorderes Himmelteil 6 und 
ein hinteres Himmelteil 7 umfaBt. 
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Wie insbesondere aus Figur 2 zu ersehen ist, 
umfaflt die Bewegungsmechanik fUr den Deckel 4 
eine Versteileinrichtung 8 fUr denselben. mittels 
welcher der Deckel 4 in eine Beluftungsstellung 
gebracht werden kann. Beim anhand den Figuren 3 
bis 7 gezeigten Beispiel handelt es sich bei der 
Versteileinrichtung 8 um eine Ausstelleinrichtung 9, 
welche den Deckel 4 in der BelQftungssteltung der- 
art ausstellt, da6 die Hinterkante desselben Uber 
die feste DachflSche 1 schrSg nach hlnten weisend 
Ubersteht und einen BelQftungsspalt zwischen der 
festen DachfiMche 1 und dem so angeordneten 
Deckel 4 freigelegt wird. Obgleich nicht naher dar- 
gestellt ist. kann der Deckel 4 entsprechend der 
DE 39 30 755 A1 auch mit seiner Vorderkante 
unterhalb der Dachebene liegend in der Beluf- 
tungsstellung angeordnet werden, so da6 beispiels* 
weise im vorderen Berelch der Dachdffnung 2 ein 
BelUftungsspalt freigelegt wIrd. Durch die Bezug- 
nahme auf die DE 39 30 755 A1 ist diese volllnhalt- 
lich Gegenstand der Offenbarung der vorllegenden 
Anmeldung. 

Anhand den Rguren 2 und 3 werden nachste- 
hend die wesentlichen Einzelheiten einer bevorzug- 
ten Auslegungsform des Himmels 5 und dessen 
Bewegungskopplung mit der Verstellungeinrichtung 
8 bzw. der Aufstelleinrichtung 9 naher beschrieben. 
In Rgur 3 ist das Fahrzeug-Schiebehebedach in 
der Anordnung gezeigt, wenn der Deckel 4 und der 
Himmel 5 beide geschlossen sind und kein LOf- 
tungsspalt 10 zwischen dem Deckel 4 und der 
festen Dachflache 1 vorhanden ist. Wie bereits 
enwShnt, umfaBt der Himmel 5, welcher bei der 
dargestellt bevorzugten AusfUhrungsform als Schle- 
behimmel 11 ausgebildet ist, ein vorderes Himmel- 
tell 6 und ein htnteres Himmelteil 7, welche mittels 
einer Zugfeder 12 derart federbelastet sind, daB die 
Himmelteile 6 und 7 In AnIageberOhrung gegenein- 
ander sind. Dem hinteren Himmelteil 7 ist ein Steu- 
erhebel 13, welcher eine im wesentlichen horizon- 
tale Erstreckung hat, zugeordnet. Der Steuerhebel 
13 ist um eine rahmenfeste Achse 14 drehbar 
getagert. Der Steuerhebel 13 hat ein dem hinteren 
Himmelteil 7 zugeordnetes Hebelende 15, welches 
einen Zapfen 16 tragt. Das andere Hebelende 17 
ragt in Richtung der Bewegungsmechanik des 
Schiebehebedachs. An einem bei der Beluftungs- 
verstellbewegung des Deckels 4 mitgehenden Teil 
des Schiebehebedachs, wie einem Hubwinkel 18, 
ist ein Zapfen 19 vorgesehen, welcher in der in 
Figur 3 verdeutlichten SchlieBsteltung des Deckels 
4 in die Bewegungsbahn im Bereich des Hebelen- 
des 17 des Steuerhebels 13 ragt. Der Hubwinkel 
18 ist in den Figuren 3 bis 7 in der Draufsicht nur 
schematisch verdeutlicht. In der SchlieBstellung 
des Deckels 4 ist nach Rgur 3 ein GleitstOck 20 
am hinteren Himmelteil 7 angebracht, gegen wel- 
ches der Zapfen 16 am Ende 15 des Steuerhebels 



13 zur BerOhrungsanlage kommen kann. 

Ferner ist in Figur 3 eine insgesamt mit 21 
bezeichnete Verriegelungseinrichtung gezeigt, die 
ein Verriegelungselement 22 und ein Betatigungs- 

5 element 23 umfafit, welches im Bereich einer Griff- 
schale 24 am vorderen Himmelteil 6 angeordnet 
ist. Da der Himmel 5 bei der bevorzugten AusfUh- 
rungsform als Schlebehlmmel 11 ausgebildet ist, 
und zweckmSBigerwelse einem lichtdurchlassigen 

10 Deckel 4 zugeordnet ist, kann mit Hilfe der Griff- 
schale 24 der Schiebehimmel 11 unabhangig von 
der Stellung des Deckels 4 jederzeit in Langsrich- 
tung verschoben werden, d.h. geoffnet und ge- 
schlossen werden. Das mit dem Verriegelungsele- 

15 ment 22 zusammenarbeitende Ende ist uber ein 
Hebelgestange 25 mit dem Betatigungselement 23 
verbunden. Das Verriegelungselement 22 ist • wie 
mit einem Pfeil angedeutet - in Querrichtung zur 
Langserstreckung des Dachrahmens 3 langsver- 

20 schieblich, zweckmSBigerweise am vorderen Him- 
melteil 6 gelagert. Das Betatigungselement 23 bil- 
det eine Handentriegelungseinrichtung 26. Ausge- 
hend von der geschlossenen Stellung des Deckels 
4 konnen die beiden Himmelteile 6 und 7 unter 

25 Bildung einer Bewegungsverbundeinheit durch die 
Zugfeder 12 nach der Entriegelung in die in Figur 4 
gezeigte Offenstellung bewegt werden. Da sich in 
der in Rgur 3 gezeigten Stellung der Hubwinkel 18 
mit dem dort befindlichen Zapfen 19 in der abge- 

30 senkten Stellung befindet, wird der Steuerhebel 13 
nicht durch den Zapfen 19 beaufschlagt, so daB die 
beiden Himmelteile 6 und 7 als Einheit in die 
Offenstellung beispielsweise durch Handbetatigung 
verschoben werden konnen. 

35 In der in Rgur 5 gezeigten Stellung ist der 
Deckel 4 mit Hilfe der Ausstelleinrichtung 9 ausge- 
steilt, der Himmel 5 ist geschlossen und man erhalt 
einen LUftungsspalt 10 zwischen der Unterkante 
des Deckels 4 und der festen Dachflache 1 im 

40 hinteren Bereich des Deckels 4 (siehe Rgur 2). 
Ferner wird der Steuerhebel 13 ausgehend von 
Figur 3 und 4 Uber sein Ende 17, welches eine 
AnlaufflSche 27 hat, durch den Zapfen 19 am Hub- 
winkel 18 beaufschlagt und der Steuerhebel 13 

45 wird bei der Ausstellbewegung des Deckels 4 mit- 
genommen. Das dem hinteren Himmelteil 7 zuge- 
ordnete Gleltstuck 20 wird durch den Zapfen 16 
am Hebelende 15 beaufschlagt, und das hintere 
Himmelteil 7 wird entgegen der Wirkung der Zug- 

60 feder 12 gegenUber dem vorderen Himmelteil 6 in 
Richtung nach hlnten verschoben, so daB ein im 
wesentlichen horizontaler LUftungsspalt 28 zwi- 
schen den beiden Himmelteilen 6 und 7 freigelegt 
wird. Das GleitstUck 20 am hinteren Himmelteil 7 

55 bildet hierbei eine Mitnahmeeinrichtung 31, wenn 
der Deckel 4 in seine LUftungsstellung gebracht 
wird, um die beiden Himmelteile 6, 7 relativ zuein- 
ander zu bewegen, indem das vordere Himmelteil 
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6 mittels der Verrlegelungseinrichtung 21 festge- 
stellt und das hintere Himmelteil 7 mit Hilfe des 
Steuerhebels 13 in Figur 5 in Richtung nach rechts 
bewegt wird. so daB der Luftungsspalt 28 freigelegt 
wird. Wie in Rgur 5 gezeigt ist. ist das Verriege- 
lungselement 22 in Querrichtung am vorderen Him- 
melteil 6 in seine dort gezeigte Verriegelungsstel- 
lung verschoben, in welcher das Verrlegelungsele- 
ment 22 in eine Ausnehmung 29. welche am Dach- 
rahmen 3 vorgesehen ist, einrastet. Somit wird 
zwangslSufig bei der Ausstellbewegung des Dek- 
kels 4 in seine BelUftungsstellung der horizontale 
Luftungsspalt 28 durch Verschieben des hinteren 
Himmetteils 7 gegenuber dem festgestellten vorde- 
ren Himmelteil 8 freigelegt. 

Wenn ausgehend von Figur 5 der Schiebehim- 
mel 11 insgesamt in offnungsrichtung verfahren 
werden soil, so wird Gber die Handentrlegelungs- 
elnriclitung 26 das Verriegelungselement 22 der 
Idsbaren Verriegetungseinrichtung 21 aus der Aus- 
nehmung 29 ausgerUckt. so daB das Verriegelungs- 
element 22 die In Figur 6 gezeigte Lage beispiels- 
weise einnimmt. Somit ist das vordere Himmelteil 6 
nicht mehr festgehalten, und durch die Zugfeder 12 
wird beim Bewegen des Schiebehimmels 11 in 
seine Offenstellung zuerst der LOftungsspalt 28 ge- 
schlossen, und dann konnen die beiden Himmeltei- 
le 6 und 7 als Bewegungsverbundelnheit in die 
jeweils gewUnschte Offenstellung verschoben wer- 
den. 

In Figur 7 ist das Schiebehebedach gezeigt, 
wenn der Deckel 4 abgesenkt und unter die teste 
DachflSche 1 verschoben Ist, wobei der HImmel 5 
ebenfalls in einer Offenstellung gezeigt Ist. Bei 
dieser Verschiebeoffungsbewegung des Deckels 4 
kommt der Zapfen 19 am Hubwinkel 18 zur Aniage 
gegen eine Steuerflache 30 des Verrlegelungsele- 
ments 22, so daB die Verrlegelungseinrichtung 21 
automatisch bei dieser offnungsbewegung des 
Deckels 4 entriegelt wird und die beiden Telle 6, 7 
des HImmels 5 bei der dffungsbewegung des Dek- 
kels 4 mitgenommen werden. Der Steuerhebel 13 
kommt bei dieser Verfahrbewegung des Deckels 4 
mit seinem Zapfen 16 am Ende 15 nicht in den 
Bewegungsweg des GleitstOcks 20, so daB er keine 
Relatlvbewegung der beiden Himmelteile 6 und 7 
zueinander bewlrkt. 

Wenn das Schiebehebedach ausgehend von 
der Stellung nach Figur 7 wiederum geschlossen 
wird, so werden die Posltionen entsprechend den 
Rguren 6 bis 3 In umgekehrter Reihenfolge durch- 
laufen. 

Falls der starre Deckel 4 beispielsweise ein 
Blechdeckel ist und nicht lichtdurchlassig ist, kann 
beispielsweise die Handentrlegelungseinrichtung 26 
entfallen, da es dann nSmlich ausreicht, daB bei 
der BelUftungsbewegung des Deckels 4 Uber den 
Steuerhebel 13 das hintere Himmelteil 7 von dem 



vorderen Himmelteil 6, welches mittels der Verrle- 
gelungseinrichtung 21 atn Dachrahmen 3 festgehal- 
ten ist, nach hinten weggeschoben wird. um den 
Luftungsspalt 28 frelzulegen. 

5 Wenn das Prinzip nach der Erflndung gemSB 
dem zwangslMufIg eines der beiden Himmelteile 6, 
7 verschoben wird, beispielsweise bei einem Fahr- 
zeugdach verwirklicht werden soil, bei dem der 
Deckel im vorderen Berelch unter die feste Dach- 

10 flMche 1 zur Bildung eines LGftungsspaltes abge- . 
senkt wird, so ist der Steuerhebel 13 der entspre- 
chenden Verstelleinrichtung 8 zuzuordnen. 

Wie die vorstehend angegebenen unterschled- 
iichen Ausblldungsformen von Fahrzeugdachem 

IS zeigen, Ist die vorliegende Erflndung nicht auf das 
anhand der Zeichnung dargestellte bevorzugte 
Ausfuhrungsbeispiel beschrankt, sondern es sind 
zahlrelche Abanderungen und Modlflkationen mog- 
llch, die der Fachmann im Bedarfsfall treffen wird, 

20 ohne den Erfindungsgedanken zu verlassen. Insbe- 
sondere kann der Zapfen 19, welcher Uber die 
Aniauffiache 27 das Ende 17 des Steuerhebels 13 
beaufschiagt. auch an einem anderen die Bewe- 
gung des Deckels 4 in seine Betuftungsstellung 

25 mitmachenden Tell der Bewegungsmechanik des 
Fahrzeugdaches angebracht sein. Die Erflndung Ist 
daher nicht auf Schiebehebedacher beschrankt, bei 
denen ein Hubwinkel 18 vorgesehen ist. Auch kann 
das GleitstUck 20 durch eine andersartig ausgebll- 

30 dete Mitnahmeeinrichtung ersetzt werden. 

Wesentlich beim erfindungsgemaBen Schiebe- 
hebedach Ist die auBerste fiach bauende Anord- 
nung fur die Zwangsbewegung des hinteren Him- 
melteils 7 bei festgestellten vorderen Himmelteil 6 

35 zur Freilegung des LGftungsoffnungsspaltes 28. 
Neben einem beweglichen Venriegelungselement 
22 ist hierzu im wesentlichen nur ein um eine 
rahmenfeste Achse 14 drehbar gelagerter Steuer- 
hebel 13 als sich bewegendes Teil erforderlich, 

40 welcher sich In einer horizontalen Ebene erstreckt, 
und welcher dUnn ausgelegt werden kann. Daher 
umfaBt die erfindungsgemaBe Losung auch eine 
SuBerste geringe Anzahl von Einzelteilen und Ins- 
besondere von beweglichen Einzelteilen. Hierdurch 

45 lafit sich das erfindungsgemaBe Losungsprinzip auf 
konstruktiv MuBerst einfache und betrlebszuverlMs- 
sig arbeitende Weise verwirklichen. 

Bezugszeichen 
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feste DachflSche 
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Dachoffnung 
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Dachrahmen 
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Deckel 
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HImme! 
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vorderes Himmelteil 
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hinteres Himmelteil 
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Verstelleinrichtung ingesamt 
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9 Ausstelleinrichtung ingesamt 

10 LUftungsspalt zwischen Deckel 4 und fe- 
ster Dachflache 1 

1 1 Schiebehimmet insgesamt 

12 Zugfeder 

13 Steuerhebel 

1 4 rahmenfeste Achse 

15 Ende des Steuerhebels 13 welches dem 
hinteren Himmeiteii 7 zugeordnet ist 

16 Zapfen 

17 anderes Hebelende 

18 Hubwinkel 

19 Zapfen am Hubwinkel 

20 GleitstQck 

21 Verrlegelungseinrichtung 

22 Verriegelungselement 

23 Betatigungselement 

24 Qriffschale 

25 Hebelgestange 

26 Handentriegelungseinrichtung 

27 Aniaufflache des Steuerhebels 13 

28 LUftungsspalt zwischen den beiden Mim- 
melteilen 6, 7 

29 Ausnehmung 

30 SteuerflSche am Verriegelungselement 
22 

31 Mitnahmeeinrichtung (wie GieitstUck 20) 
PatentansprUche 

1. Fahrzeug-Schiebehebedach mit einem starren 
Deckel (4) zum VerschlieBen und wenigstens 
teilweisen Freilegen einer von einem Dachrah- 
men (3) begrenzten DachSffnung (2) in einer 
festen Dachflache (1), mit einer Verstelleinrich- 
tung (8,9) fOr die Beluftungsstellung des Dek- 
kels (4) und mit einem wenigstens in Fahrzeu- 
gl3ngsrichtung ein vorderes und ein hinteres 
Himmeiteii (6, 7) aufweisenden Himmel (5). 
welcher unabhangig von der Deckelstellung 
bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet, da6 
bei der BelUftungsstellbewegung des Deckels 
(4) zwischen den Himmelteilen (6,7) ein horl- 
zontaler L(3ftungsspalt (28) freilegbar ist. 

2. Fahrzeug-Schiebehebedach nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzelchnet, daB das hintere 
Himmeiteii (7) in Aniage gegen das vordere 
Himmeiteii (6) federbelastet (12), und daB ein 
rahmenfest drehbar getagerter Steuerhebel 
(13) derart angeordnet ist, daB er bei der Be- 
lUftungsstellbewegung des Deckels (4) beauf- 
schlagt wird und das hintere Himmeiteii (7) 
vom vorderen Himmeiteii (6) entgegen der Fe- 
derbelastung zum Freigeben des LUftungs- 
spalts (28) in Idngsrichtung wegbewegt. 



3. Fahrzeug-Schiebehebedach nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzelchnet, daB sich der Steu- 
erhebel (13) Im wesentlichen horizontal er- 
streckt. 

5 

4. Fahrzeug-Schiebehebedach nach Anspruch 2 
Oder 3, dadurch gekennzeichnet. dafi ein 
Ende (17) des Steuerhebels (13) bei der BelUf- 
tungsstellbewegung beaufschlagt wird, wah- 

10 rend sein anderes Ende (15) das hintere Him- 
meiteii (7) mitnimmt. 

5. Fahrzeug-Schiebehebedach nach einem der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 

15 daS das vordere Himmeiteii (6) Uber eine 15s- 
bare Verrlegelungseinrichtung (21) feststellbar 
ist. 

6. Fahrzeug-Schiebehebedach nach Anspruch 5. 
20 dadurch gekennzeichnet, daB die Verrlege- 
lungseinrichtung (21) zum von der Deckelstel- 
lung unabhangigen ZurUckschieben des Him- 
mels (5) mittels einer Handentriegelungsein- 
richtung (26) von Hand entriegelbar ist. 

25 

7. Fahrzeug-Schiebehebedach nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Entriege- 
lung ein Betatigungselement (23) im vorderen 
Himmeiteii (6),vorzugsweise im Bereich einer 

30 Griffschale (24) des vorderen Himmelteils (6), 
angeordnet Ist. 

8. Fahrzeug-Schiebehebedach nach einem der 
AnsprUche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 

35 dafi bei der Langsverschiebebewegung des 
Deckels (4) die Verriegelungseinrichtung (21) 
automatisch entriegelt wird. 

9. Fahrzeug-Schiebehebedach nach einem der 
40 AnsprUche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 

daB die Verriegelungseinrichtung (21) ein rela- 
tiv zum vorderen Himmeiteii (6) ISngsver- 
schlebbares Verriegelungselement (22) auf- 
weist, das in eine Ausnehmung (29) am Dach- 
45 rahmen (3) einrastet. 

10. Fahrzeug-Schiebehebedach nach einem der 
vorangehenden AnsprUche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei einer Verstelleinrichtung 

50 (8.9) mit einem Hubwinkel (18) an demselben 
ein Zapfen (19) angebracht ist, welcher in die 
Bewegungsbahn des Steuerhebels (13) zur Be- 
aufschlagung desselben ragt. 

55 11. Fahrzeug-Schiebehebedach nach einem der 
AnsprUche 4 bis 10, dadurch gekennzeich- 
net, daB das mit dem hinteren Himmeiteii (7) 
zusammenarbeitende Steuerhebelende (15) ei- 
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nen Zapfen (16) tragt, welcher bei der Beauf- 
schlagung des anderen Steuerhebelendes (17) 
im Zusammenwirken mit der Verstelleinrich* 
tung (8, 9) mit einer Mitnahmeeinrichtung (31) 
am hinteren Himmelteil (7) zusammenarbeitet. 6 

12. Fahrzeug-Schlebehebedach nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die l\^itnahme- 
einrichtung (31) am hinteren Himmelteil (7) von 
einem GleitstUck (20) geblldet wird und derart ro 
angebracht ist, daB sie in die Bewegungsbahn 
des Steuerhebels (13) nur ragt. wenn das an- 
dere Steuerhebelende (17) durch die Verstell- 
elnrichtung (8.9) beaufschlagt ist. 
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Abstractor DEI 994051 9 

The sliding sunroof has at least one sunroof 
panel (4) which is displaced rearwards for 
revealing the sunroof opening along a pair of 
guide rails (8) on either side of the sunroof 
opening, which follow the contour of the fixed 
part of the automobile roof. A sliding roof 
screen (5) positioned below the sunroof panel 
is operated independent of the latter, by 
displacement along a second pair of guide 
rails (9), for selective closure of the sunroof 
opening, the guide rails for the sliding roof 
screen extending at an acute angle to the 
guide rails for the sunroof panel. 
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